Secretaria de Marina

MARINA Subsecretaria de Marina
Unidad de Capitanias de Puerto y

SECRETARIA DE MARINA Asuntos Maritimos
Direccion General Adjunta de Capitanias
de Puerto i
MARINA Oficio DIGACAP Num. - 7.22%5  /2024.
Asunto:  Se autorizan las Reglas de Operacioén del
RECIBIDO Centro de Control de Trafico Maritimo de
FECHA: 25~ S@-\- Fi-wa Mazatlan, Sinaloa.
Hora:____ 13149
RECIBIO: X\N&d e SHanod Ciudad de México, a 30 de agosto de 2024,
ASIPONA Mazatlan.

Interior Recinto Fiscal S/N, colonia Centro,
CP 82000, Mazatlan, Sinaloa.
Tel (669) 9823611 Ext. 71600

Esta Direccién General Adjunta de Capitanias de Puerto, con fundamento en el articulo 21 del
Reglamento Interior de la Secretarfa de Marinay en lo establecido por los articulos 14 segundo parrafo,
16 primer parrafo de la Constitucién Politica de los Estados Unidos Mexicanos; 1o primer y segundo
parrafos, 20 fraccién |, 14 primer parrafo, 16,18, 26, 30 fracciones IV incisos by ¢, Vincisos a, by ¢,V Bis, VII
Ter y XXVI de la Ley Orgénica de la Administracién Publica Federal; 1, 2 fraccion |, 3, 4, 6, 7 fraccion 1y 8
fracciones |, VI, IX, XVII, XVIII, XIX y XXX de la Ley de Navegacion y Comercio Maritimos; 1, 2, 3, 4, 5, 6, 557,
560, 565, 566 y 567 del Reglamento de la Ley de Navegacion y Comercio Maritimos, y 2 fracciones Iy VIII,
3 fraccion Il inciso d, 5, 6 apartado B fraccion VI inciso iy 20 fraccion | incisos a, b, d y f del Reglamento
Interior de la Secretaria de Marina; tomando en consideracion los siguiente:

ANTECEDENTES.

L Del 26 al 28 de septiembre de 2023, esta Direccion General Adjunta de Capitanias de Puerto
(DIGACAP), llevd a cabo la Supervision Operativa al Centro de Control de Trafico Maritimo (CCTM)
de esa Administracion del Sistema Portuario Nacional en Mazatlan (ASIPONA), detectando que
las Reglas de Operacion de dicho centro de trabajo necesitaban actualizarse y obtener la
autorizacién de esta Autoridad Maritima Nacional.

Il Con fecha 23 de enero de 2024, esta DICACAP emitio el oficio 485/2024 mediante el cual se les
comunico a las ASIPONAS el contenido y estructura a utilizarse para la elaboracidon de sus
proyectos de Reglas de Operacion del Centro de Control de Trafico Maritimo (ROCCTM).

. Con fecha 8 de febrero de 2024, la Coordinacién General de Puertos y Marina Mercante emitio el
oficio 224/2024 mediante el cual comunicé a las ASIPONAS que las ROCCTM deben ser validadas
por la Unidad de Capitanias de Puerto y Asuntos Maritimos (UNICAPAM) y anexarse a las Reglas
de Operacion del Puerto.

IV. Con fecha 27 de agosto de 2024, mediante el oficio ASIPONAMAZ-DG-197/2024, esa ASIPONA
remitio su proyecto de ROCCTM a la Capitania de Puerto Regional en Mazatlan quien envié citado
proyecto a esta DIGACAP el 28 de agosto de 2024 por medio del oficio 1172/2024.

Al respecto, esta Autoridad Maritima Nacional emite los siguientes:
CONSIDERANDOS.

Continda en pagina numero dos...

No se puede vencer a quien no sabe rendirse (Babe Ruth)
ivadelas ia de Marina




NP-PUO
... pagina numero dos.

1

No se puede vencer a quien no sabe rendirse (Babe Ruth) NP-PUO
Maxima operativa de la Secretaria de Marina.

Esta Autoridad es competente para conocer del presente asunto, de conformidad con lo
establecido en los articulos: 1o primer y segundo parrafos, 20 fraccidn l, 14 primer parrafo, 16,18, 26,
30 fracciones IV incisos by ¢, V incisos a, b y ¢, V Bis, VIl Ter y XXVI de Ia Ley Organica de la
Administracion Pdblica Federal; 1, 2 fraccion |, 3, 4, 6, 7 fraccion Iy 8 fracciones |, VI, IX, XVII, XVIII, XIX
y XXX dela Ley de Navegacion y Comercio Marftimos, y 21 del Reglamento Interior de la Secretaria
de Marina.

Que el articulo 560 del Reglamento de la Ley de Navegacion y Comercio Maritimos establece:

“Articulo 560.- Las Reglas de Operacion para cada uno de Jos CCTM, serdn autorizadas por la
Direccion General y debersn elaborarse conforme a lo dispuesto en el presente Reglamento
Y su contenido se ajustard a Jo establecido en Ia Resolucicn A.857 (20) de la OMI, o bien al
instrumento vigente sobre el tema de dicha organizacion internacional’ (sic).

En relacion con el punto anterior esimportante sefalar que la atribucién de autorizar las ROCCTM
de la que hace referencia el articulo 560 del Reglamento de la Ley de Navegacion y Comercio
Maritimos, recae a esta Autoridad, en aplicacion de los articulos 20 fraccidn | inciso d, y 21 del
Reglamento Interior de la Secretaria de Marina, y Séptimo transitorio del “DECRETO por el que se
reforman, adicionan y derogan diversas disposiciones de la Ley Organica de la Administracion
PUblica Federal, de la Ley de Navegacion y Comercio Marftimos y de la Ley de Puertos” publicado
en el Diario Oficial de la Federacion el 7 de diciembre de 2020, que a la letra indican:

“Articulo 20.- La Unidad de Capitanias de Puerto y Asuntos Maritimos tienen las atribuciones
siguientes:

L Planear, organizar, coordinar, controlar y conducir el ejercicio de la Autoridad Maritima Nacional
en las zonas marinas mexicanas, costas, puertos, recintos portuarios, terminales, marinas e
instalaciones portuarias nacionales, asicomo en cada espacio adyacente a las aquas nacionales
donde se realicen actividades sujetas a su competencia en materia de:

d] Control de trafico maritimo;

Articulo 21.- La persona titular de la Unidad de Capitanias de Puerto y Asuntos Maritimos para el
ejercicio de sus facultades, se auxiliara por las Direcciones que orgdnicamente dependan de esta.

Séptimo. A la entrada en vigor del presente Decreto, las menciones contenidas en otras leyes,
reglamentos, decretos, acuerdos y demads disposiciones administrativas respecto de la Secretaria de
Comunicaciones y Transportes cuyas atribuciones se transfieren por virtud del presente
ordenamiento a la Secretaria de Marina, se entendersn referidas a esta dltima dependencia’ (Sic).

Esta Autoridad Maritima Nacional verificé que el proyecto de ROCCTM de esa ASIPONA se ajusta
al contenido de la resolucion ATI58 (32) de la Organizacién Maritima Internacional, misma que
revoco y dejé sin efectos a la resolucion A857 (20), ademas se comprobd que citado proyecto
contiene las disposiciones, apartados y capitulos propuestos en mi oficio 485/2024 de fecha 23 de
enero de 2024.

Asimismo, del andlisis y revision realizados a citado proyecto es posible comprobar que este
contiene los preceptos e informacién tratados en las reuniones de trabajo que se llevaron a cabo
losdias16,17,18 y 19 de julio del actual, donde se trabajé en la elaboracion del proyecto de ROCCTM
de ese puerto bajo la supervision de personal adscrito a esta DIGACAP; con lo cual, se determina
que se encuentra correctamente redactado y que contiene los elementos necesarios para
cumplir con el objetoy finalidad para el que fue elaborado.
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Por lo expresado, esta Direccion General Adjunta de Capitanfas de Puerto:

RESUELVE

PRIMERO. - De conformidad con el articulo 560 del Reglamento de la Ley de Navegacion y Comercio
Maritimos, se AUTORIZAN LAS REGLAS DE OPERACION DEL CENTRO DE CONTROL DE TRAFICO
MARITIMO DE LA ADMINISTRACION DEL SISTEMA PORTUARIO NACIONAL EN MAZATLAN,
SINALOA, que se encuentra anexo a la presente resolucion.

SEGUNDO. - La ASIPONA debera continuar con las gestiones administrativas para anexar citadas
Reglas de Operacion del Centro de Control de Trafico Marftimo a sus Reglas de Operacion del Puertoy
remitir a la UNICAPAM, la evidencia documental de su publicacion en el Diario Oficial de la Federacion.

CONDICIONES.

PRIMERA: E| Centro de Control de Trafico Maritimo deberd realizar el calculo de los indicadores
sefalados en el Apartado VI “Indicadores” de sus ROCCTM, con la finalidad de presentarlos, en los
periodos que ahi se indican, a la Unidad de Capitanias de Puerto y Asuntos Maritimos y a la Capitania
de Puerto Regional en Mazatlan, Sinaloa, para medir el desemperio de dicho Centro.

SEGUNDA: El Centro de Control de Tréfico Marftimo deberd mantener en constante revision y registro
los resultados de la implementacion de sus ROCCTM, con la finalidad de proponer las modificacionesy
actualizaciones que permitan mejorar la prestacion del Servicio de Trafico Marftimo dentro de su zona
de cobertura; al respecto, el CCTM debera presentar los registrosy la informacion suficiente para analizar
las propuestas que haya lugar en los plazos y términos que establece el Apartado VI “Vigencia, revisién
y modificaciéon de las reglas” de sus ROCCTM.

TERCERA: El Centro de Control de Trafico Marftimo debera informar cualquier infraccion a las ROCCTM
a la Capitania de Puerto Regional en Mazatlan, Sinaloa, quien tomara las medidas que procedan.

CUARTA: Con la finalidad de dar cumplimiento al articulo 557 del Reglamento de la Ley de Navegacion
y Comercio Maritimos, que establece el registro de las ROCCTM ante la Unidad de Capitanias de Puerto
y Asuntos Maritimos, se otorga a esa ASIPONA un plazo no mayor a 20 dias habiles contados a partir de
la recepcion del presente documento, para que remita a la UNICAPAM con copia simple a la Capitania
de Puerto Regional en Mazatlan, lo siguiente:

I Escrito libre que contenga la solicitud de esa ASIPONA para que se registren las ROCCTM ante la
UNICAPAM, cumpliendo con las formalidades establecidas en el articulo 15 de la Ley Federal de
Procedimiento Administrativo.

Il Original y copia simple de las ROCCTM impresos a una sola cara; sin perforaciones; en papel
membretado y rubricado en cada una de sus hojas, y debidamente formalizado con el nombre,
cargoy firma autégrafa de la persona que lo expide, colocando sello oficial y legible de la ASIPONA
e indicando lugary fecha de emision en la Ultima hoja antes de los anexos de dichas Reglas.

. UnaUSB que contenga las ROCCTM en archivos digitales formatos Word y PDF (de Windows) en
version que debe coincidir plenamente con el original impreso.
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QUINTA: La presente autorizacion tendrda una vigencia INDEFINIDA hasta en tanto no se realicen
modificaciones o actualizaciones a las ROCCTM y se emita acuerdo de parte de esta Autoridad.

Se extiende la presente Autorizacién en la Ciudad de México a los treinta dias del mes de agosto del
afo 2024.

C/un (01) documento anexo.

Contralmirante
Director General Adjunto i
Roberto And¢#&g Vi

Obos Antonio

Copias:
Al C.Vicealmirante Jefe de la UNICAPAM. - P/su Sup. Cto. — Resptte. - Presente

Al C.Coordinador General de Puertos y Marina Mercante. - P/su Cto. - Atte. - Ciudad.

Al C.Director General de Fomento y Administraciéon Portuaria. — Mismo fin. - Atte. - Ciudad.

Al C.Cap. Nav. CG DEM. Director General de Puertos. — Igual fin. - Atte. - Edificio.

Al C. Cap. Nav. CG. DEM. Capitédn de Puerto Regional en Mazatlan, Sinaloa. — P/su Cto. y
efectos correspondientes. - Atte. — Mazatlan, Sinaloa.

M@%A/J E/
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REGLAS DE OPERACION DEL CENTRO DE CONTROL DE
TRAFICO MARITIMO DE MAZATLAN, SINALOA.

APARTADO |

CONSIDERACIONES.
En los Ultimos afios se ha producido una répida expansion de los servicios de trafico
maritimo (STM) que ha significado un importante aumento del ndmero de
operadores de STM que se requieren en todo el mundo. Los servicios que se ofrecen
varian considerablemente, desde simples transmisiones de informacion
meteoroldgica e hidroldgica, pasando por el intercambio de informacién, hasta
asistencia a la navegaciony, en los casos en que exista una autoridad, mstru ciones
relativas a la navegacion. )

México, como parte de la Organizacidn Maritima Internacional (OMI), ha
establecido en su marco normativo las responsabilidades que cad itidad debe
cumplir cuando ésta tenga bajo su autoridad un Centro de Con ol de Trafico
Maritimo (CCTM), con la entrada en vigor del Reglamento.deila Ley de Navegacion
y Comercio Maritimos, publicado en el Diario Oficial de | ed facion (DOF) el 4 de
marzo del 2015, se abroga el Reglamento General pa stema de Organizacién
y Control del Trafico Maritimo Nacional, publicado en ehDOF el 13 de enero de 1988,

El 20 mayo de 2004, se hizo entrega a la Adr
Administracion del Sistema Portuario Nacior azatlan, S.A. de C.V, (ASIPONA
Mazatlan), el equipamiento instalado a ser operado conforme a los
protocolos establemdos en Ias pruebas ensitio; mlsmos que quedaron reglstrados

cion Portuaria Integral, ahora

una vista panoramica direct mente a la entrada del puerto, rompeolas y el canal
de navegacién, torre de ¢ ﬂl:rc; obre la segunda planta del edificio de oficinas de
ASIPONA Mazatlan ana altura de 20 metros en una posicién geografica de 23° 11’
1" Latitud N y 106° ngitud W.

ElI CCTM de Ma;
de los cual
siguientesicargas.

s la primera comunicacién entre la embarcacion y el puerto,
ibe gran diversidad de embarcaciones, que ingresan con las

Carga general;
IV. ‘Fluidos Petroleros;

V. Vehiculos;

VI. Refrigerada;

VII. Pesqueros,y

VIll. Embarcaciones menores de recreo y deportivas;

El CCTM de Mazatlan, dentro de sus funciones operativas de servicio lleva a cabo |a
organizacidén como se indica a continuacién:
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R Gestién de informacién. - Permite al operador del CCTM de Mazatlan, recibir
y difundir la informacién disponible, con respecto al estado actual que
guarden las operaciones maritimas y portuarias, asi como de las ayudas a la
navegacion, el sefialamiento maritimoy las condiciones meteoroldgicas en los
puertos y area de cobertura.

II. Monitoreo. - Con base a la gestion de informacion, el operador del CCTM de
Mazatlan, efectla el seguimiento operacional, a fin de determinar y evitar
posibles situaciones de riesgo o peligro a la navegacién y a la operacion
portuaria y/c costa afuera.

lll. Registro y estadistica. Las que, con base en la informacion adquirida y

cobertura.
v. As:stenma - Las que, debldo a la naturaleza de un.sucese

R

de emergencia o por disposicion d / anfa de Puerto de Mazatlan, se
lleven a cabo para la localizacion ef rcaciones o personas peligro, asi

como su rescate, prestaciéon de auxr? s médicos iniciales o de otro tipo y dirigir
su traslado y transporte hasta Un lugar seguro.

APARTADO II

+OBJETIVO.

de coordinaciéon e interaccién entre el CCTM vy las
ptren dentro de la zona de cobertura de dicho centro
n'la finalidad de preservar la seguridad de la vida humana

Establecer los mecanism
emlbarcaciones que see
en ASIPONA Mazatl,

APARTADO Il
FUNDAMENTO LEGAL.

guridad de la Vida Humana en el Mar;

MARPOL (por sus siglas en inglés). Convenio Internacional para Prevenir la
Contaminacion del Mar por Buqgues;

v. COLREG (por sus siglas en inglés). Convenio sobre el Reglamento
Internacional para Prevenir Abordajes;

V. CONVENIO SAR (por sus siglas en inglés). Convenio Internacional sobre
BlUsqueda y Salvamento Maritimos;

Vi. Cédigo ISPS (por sus siglas en inglés). Codigo Internacional para la
Proteccion de los Bugues y de las Instalaciones Portuarias, (PBIP);

VII. Resolucién A1158(32) de la Asamblea de la Organizacion Maritima

Internacional, Directrices relativas a los Servicios de Trafico Maritimo;
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VIll. Resolucion A918(22) de la Asamblea de la Organizacion Maritima
Internacional, Frases normalizadas de la OMI para las comunicaciones
maritimas,

IX. Ley Orgédnica de la Administracion Publica Federal;

X. Ley Federal del Mar;

Xl. Ley General de Pesca y Acuacultura Sustentables;

XIl. Leyde Navegaciony Comercio Maritimos;

XIl. Leyde Puertos;

XIV. Leyde Vertimientos en las Zonas Marinas Mexicanas;

XV. Reglamento de la Ley de Navegacion y Comercio Maritimos;

XVI. Reglamento de la Ley de Puertos

XVIl. Reglamento Interior de la Secretaria de Marina;

XVII. Reglas de Operacion del Puerto de Mazatlan.

XIX. Cartas nauticas de referencia son: S.M. 368 Portulano del Puegfode
21301 Mazatlan and aproaches y 21017 Cabo San Lucas to ;Manzamllo
including Islas Revillagigedo, y

XX. Manual del servicio de trafico maritimo de la Asoci GCIOI’]
Autoridades en Faros y Ayudas a la Navegacion.

ternacional de

APARTADO IV
DEFINICIONES. “4,
Ademds de los términos establecidos en la.ley ‘de Navegacion y Comercio
Maritimos, y demas disposiciones aplicables materia, para efectos de las
presentes Reglas se entenderd por:

embarcaciones ocasionando dafos

tré maritimo. Para efectos de la operacion

ES considera como el término marineroque
sefala el impacto acci c}lmprewsto de dos o mas navios en la mar, o
bien de un buque.cot wun muelle, dique, malecén, etcétera, del cual
pueden resultar o.no averias, dafios o un siniestro maritimo;

1. Administracién del'Sistema Portuario Nacional Mazatldn y/o ASIPONA
Mazatlan: EmMpresa publica prioritaria, que se encarga de la planeacién,
programaci Jesarrollo, uso, aprovechamiento y explotacion del puerto

I Abordaje: La colision entre dos
y dando como resultado u
del CCTM de Mazatlan tamb

t 4

li. el siglas en inglés). Sistema de Identificacion Automatica;
V. Arqu o ’ruto La expresion del tamano total de Ia embarcacnon o artefacto

errespondiente a su eslora;
toridad Maritima Nacional: La Secretaria de Marina por si, 0 a través de
Capitanias de Puerto;

Vi. Boya de recalada: Objeto flotante, sujeto a un cuerpo que se afirma al
fondo del mar que marca el eje medio de un canal de navegaciéon a la
entrada a los puertos;

VIl Capitania de Puerto: La unidad administrativa dependiente de la Unidad

de Capitanias de Puerto y Asuntos Maritimos (UNICAPAM), a la qu
corresponde ejercer la Autoridad Maritima en su jurisdiccidon, conforme a la
Ley de Navegacion y Comercio Maritimos;

VIIl.  Centro de Control de Trafico Maritimo (CCTM): Conjunto de equipos y
sistemas adaptados a las caracteristicas del puerto y cuyo esquema
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Xl
XIL.

Xl

XIV.

XV.

XVI.
XVII.

XVIll.

XiIX.

XX.

XXI.
XXIl.

XX

XXIV.

XXV.

~IALA: (por sus siglas en inglés). Asociacion Inter

operativo establece medidas preventivas, destinadas a evitar cualquier tipo
de riesgo a toda embarcacion que transite dentro de su drea de influencia;
Certificado de Competencia Especial como Operador de Trafico
Maritimo: Es el documento por el que se acredita el nivel de
profesionalizacién alcanzado por el personal de la Marina Mercante para
prestar sus servicios en un Centro de Control de Trafico Maritimo, conforme
a la capacitacion y alcance de competencia, exigida por el Convenio STCW,
Convenio STCW: (por sus siglas en inglés). Convenio Internacional sobre
Normas de Formacioén, Titulacién y Guardia para la Gente de Mar;
DIGACAP: Direccion General Adjunta de Capitanias de Puerto;
Embarcaciones mayores: Aquéllas que tienen un tonelaje igual o s
a quinientas Unidades de Arqueo Bruto; )
Embarcaciones menores: Aquéllas que tienen un tonela)e inf
quinientas Unidades de Arqueo Bruto;
Eslora total La dlstanma medlda paralelamente Q tr

o artefacto naval;
ional de Autoridades de
Farosy Ayudas a la Navegacion, es una Asociac ternacional sin fines de
lucro que tiene por propdsito armonizar internaciohalmente las ayudas a la
navegacion;

Ley: La Ley de Navegacion y Comercio
NMudos: Unidad de velocidad equi
km/h;
OMI: Organizacién Maritima_Internacional, es el organismo especializado
de las Naciones Unidas responsable de la seguridad y proteccién de la
navegaciony de preveni ntaminacion del mar por los buques;
Operacién de busqu *»Normalmente coordinada por un centro
coordinador de salvamente o un subcentro de salvamento en la que se
utilizan el personal medios disponibles para localizar a personas en

una milla ndutica por hora, 1.852

Pilotaje o practicaje: Es la actividad que realiza una persona fisica de
ionalidad mexicana por nacimiento, llamado practico o piloto de puerto,
consistente en realizar maniobras de entrada, salida, fondeo, enmienda,
atraque o desatrague con las embarcaciones, a fin de preservar la vida
humana en el mar, el medio ambiente marino, la seguridad de las
embarcaciones y de las instalaciones portuarias en las zonas de pilotaje;
Proteccién Maritima: Conjunto de medidas y acciones destinadas a
salvaguardar de toda amenaza que pueda afectar a las instalaciones
portuarias y a las embarcaciones, asi como a las personas, carga, unidades
de transporte y provisiones, a bordo de las embarcaciones o en la
instalacién portuaria;

SEMAR: Secretaria de Marina;
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XXVI. Situaciones de emergencia: La existencia de un riesgo para la seguridad
de la vida humana en el mar, la contaminacién del medio marino vy la
proteccion de embarcaciones, artefactos navales e instalaciones portuarias,
asi como las personasy bienes vinculados a éstos;

XXVII. STM: El Servicio de Trafico Maritimo.

XXVIIl. Tiempo estimado de arribo: Por sus siglas en inglés ETA (estimated time
of arrival), hora prevista de llegada de un determinado medio de transporte
en las condiciones actuales;

XXIX. UAB: Unidades de Argueo Bruto;

XXX. Unidad de Capitanl’as de Puerto y Asuntos Maritimos (UNICAPAM):

Autoridad Maritima Nacional; :
XXXI. Zona de cobertura: Zona de influencia del Centro de Contr
Maritimo, y
XXXIl. Zona de fondeo: Area de agua cuyas condiciones de agltamo % permxten el
fondeo o anclaje de las embarcaciones, cuando tienen.que esperar un lugar
de atraque, el abordaje de tripulacién y abasteCImtento {a inspecciéon de
cuarentena o el aligeramiento de carga.

APARTADO V y

AMBITO DE APLICACION

El cumplimiento de las presentes reglas de Operacion esta dirigido a todas las
embarcacionesy artefactos navales nacionalesy extranjeros que ingresen a la zona
de cobertura del CCTM. ¢

\

Para la aplicaciéon de las presentes R g a{/ la zona de cobertura del CCTM queda

ANEXO |
. LAT23°28'00" N
H. LAT23°17 00" N
. LAT 22° 56 30" N
IV. LAT 22°57 30" N¢
V. LAT 22958"30" 1

36' 30" W (COSTA NORTE)
48' 00" W

06° 41 00" W -

_ON 106° 26" 00" W

"FON 106° 10" 30" W (COSTA SUR)

APARTADO VI

len operacuon del CCTM de Mazatlan, la UNICAPAM, podré dictar las normas
tecmgas necesarias, a fin de que éste se adapte a tales cambios o modificaciones.

Las reglas de operacién podrdn contener dos tipos de modificaciones: ol
I. Transitorias. Cuando por razones de seguridad maritima; de protecojaéﬁ//\
maritima y portuaria; de conservacién del medio ambiente; operativos
particulares; trabajos de dragado de mantenimiento para la conservaciény de
construccion para ampliacion o por disposiciones de la UNICAPAM, haya que

modificar temporalmente determinadas reglas de operacion.
IIl. Permanentes. Cuando asi lo disponga la UNICAPAM por razones de
seguridad maritima o resulten de nuevas disposiciones de la OMI.

Pagina 5 de 20



Las presentes reglas seran revisadas de manera conjunta entre el CCTM y personal
asignado por la UNICAPAM, cada seis meses, dentro del primer afio a partir de su
aprobacion.

APARTADO VII
DISPOSICIONES GENERALES.

CAPITULO |
CENTRO DE CONTROL DE TRAFICO MARITIMO.
Regla 1. Perfil profesional del personal que opera el CCTM. i
Para su operacion el CCTM contara con un titular y 4 operadores, los cuales ten

objetivo de mantener los estdndares de eficiencia, calidad y mejoraq
servicios del CCTM.

guna irregularidad o
Jiata al capitan de la

riesgo en una mMmaniobra y no la notifiqguen de form
embarcacion y como consecuencia de ello produzca®

Regla 2. Carta Nautica, obligatoriedad del AlS, limites-de velocidad y prioridades
de tréfico. :
Toda embarcacion o artefacto naval de cua

de navegacion de acceso al puerto deb;
Capitania de Puerto, asi como la autor
Mazatlan. ‘

I tipo que navegue dentro del canal
’ icitar y obtener la anuencia de la
acion correspondiente por la ASIPONA

Los operadores del CCTM bri p la informacién y recomendacién que se
considere pertinente para la$ navegantes conforme a lo que indica la carta nautica
de influencia del puert rificando la obligatoriedad de identificacion de las
embarcaciones nacionale: tranjeras mediante el uso de AIS, el cual debera de
mantenerse en opeyze ndurante todo el tiempo de estadia de la embarcacion en
el puerto, asi comd | ener la velocidad méaxima permitida de seis nudos dentro
del canal de nay 'de acceso al puerto.

Las operac,:f@ es las embarcaciones de pasaje son de caracter prioritario, por lo
‘movirrifentos de trafico local, de entradas y salidas en el canal de
eran suspendidas hasta que la embarcacién haya finalizado

trafico local, de entradas y salidas en el canal de navegacién.

Las cartas nauticas de referencia son: S.M. 368 Portulano del Puerto de Mazatlan,
21301 Mazatldn and approachesy 21017 Cabo San Lucas to Manzanillo including Islas
Revillagigedo.

Regla 3. Clasificacién, control de informacién generada y grabacién de voz y
video.
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El Jefe del CCTM bajo la supervision y autorizacion expresa del Capitan de Puerto,
clasificara y controlara la informacién que se genere.

Es obligacion del CCTM grabar indistintamente todas las maniobras de
embarcaciones que se efectlien en el puerto, tanto en voz como en video, durante
periodos de tiempo determinados y conforme a las recomendaciones
internacionales en la materia, establecidas en el manual de servicios de trafico
maritimo de la IALA o en el instrumento que determine la UNICAPAM. A través de
un plan técnico al efecto, se depurarad en forma continua la memoria del sistema,
manteniendo respaldados en memoria por el tiempo que determine la Capitania
de Puerto, sdlo agquellos eventos que por su relevancia se requieran.

dispuesto en la normatividad vigente.

En el marco de las disposiciones establecidas en la Le ransparencia y Acceso
a la Informacion, el Jefe del CCTM clasificard y cont informacién que se
genere; quien previa validacion de la Capitania de uertd la proporcionara a otra
autoridad, entidad o persona que la solicite, cubriendo para tal efecto las
formalidades previstas en dicha Ley, dejando ¢ pre evidencia de lo anterior en el
CCTM.

Regla 4. Personal del CCTM.
El horario de trabajo del Jefe del CCTM es el de oficina de la empresa; los
Operadores Radaristas cubren las 24 horas en tres guardias de ocho horas cada
una, la primera de 00:00 a 08 00 segunda de 08:00 a 16:00 hrs., y la tercera
de 16:00 a 24:00 hrs.

funciones y torma
identificaci

llasrque a solicitud de la Capitania de Puerto realiza la Secretarfa de
izando las operaciones de salvamento maritimo, rescate a naufragos de

En el caso especifico de las funciones de busqueda y rescate sefialados en
presentes reglas de operacion, la Capitania de Puerto podra solicitar los servicios
de apoyo necesarios a otras Autoridades para superar las contingencias. La
coordinacién con otros organismos, centros de coordinaciéon de salvamento y otros
CCTM, pueden aumentar la seguridad y eficiencia del tréfico, la proteccién del
medio marino y la efectividad del CCTM sin que tengan que soportar continuos
contactos via VHF con las estaciones en tierra.

Pagina 7 de 20




En todos los casos en que el CCTM grabe en sus sistemas de rastreo, tanto de voz
como de imagen, de algun incidente o accidente maritimo, dicho material
constituira de forma inmediata: prueba, evidencia y/o elemento de juicio para que
la Capitania de Puerto proceda a realizar las investigaciones correspondientes,
conforme a los dispuesto en la normatividad vigente.

CAPITULO I
SERVICIO DE TRAFICO MARITIMO.
Regla 6. De la prestacion de servicios.
La operacién del CCTM se sujetaré a las disposiciones que emita la Aut@ idad

afo, con tiempos de guardia de los operadores del CCTM que no exce

establecido por el Convenio STCW y/o convenio internacional del g :
Mexicano sea parte en materia de Educacion Maritima Mercante pa
hace guardias de Navegacion.

El cumplimiento del objetivo del CCTM se conseguira med!amte \
. La provision oportuna de la debida informacion sobre% sfactores que puedan
afectar a los desplazamientos del buque v asistir.en oma de decisiones a
bordo. Esto puede incluir: '
A. la posicidon, identidad, intencién y desplaza
B. lainformaciéon sobre seguridad mariti
C. las limitaciones de los buques de la z le STM que puedan restringir la
navegacion de otros buques (por eﬁmpla su maniobrabilidad), o cualquier
otro obstaculo posible; y ;
D. otrainformacion,como los tramlt’ relacionados con las notificacionesy los
pormenores del Cédigo internacional para la protecciéon de los buquesy de

las instalaciones portuarias (Codjgo PBIP);y

s

E. elapoyo a los servicios coheXes y la cooperacion con estos;

ientos de los buques;

i La supervisién y gestio el tréfico maritimo para garantizar la seguridad y

A. 6 n‘g leada de los desplazam|entos de los buques

B. ci e’los buques que estan navegando;

€. «del espacio asighado;

D.

E. el

F. elasesoramiento sobre las derrotas; y

G. la,_garantia del cumplimiento y la ejecucion de las disposiciones

edlamentarias respecto de las cuales tienen atribuciones;

lll. Larespuesta a situaciones de riesgo cambiantes, entre las que cabe incluir;

A. laincertidumbre de un buque sobre su derrota o posicién;

B. el desvio de un buque de su derrota;

C. la necesidad de orientaciones de un buque para llegar a su posicion de
fondeo;

D. las averias o deficiencias de un buque, como fallos en el equipo de
navegacion o de maniobras;

E. las condiciones meteoroldgicas desfavorables (por ejemplo, poca
visibilidad, vientos fuertes);

F. el peligro de encalladura o de abordaje de un buque;y
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G. la respuesta a una situacién de emergencia o apoyo a los servicios de
emergencia.

Regla 7. Responsabilidad del capitan de la embarcacién.
El CCTM debera brindar la informacién y recomendaciones que consideren
pertinentes a los navegantes cuando estos lo requieran o bien sea solicitado por
parte de la Capitania de Puerto. Sin embargo, la toma de decisiones final serd
responsabilidad absoluta del capitan de la embarcacion, en casos de contingencia,
el CCTM podra emitir las recomendaciones que juzgue procedentes. Sin perjuicio
de lo anterior, la decision, ejecucién y resultado de ello, serd responsabilidad del
capitan de la embarcacion. y
. Los Operadores del CCTM, brindaran la informacion y recomendaciﬂ

consideren pertinentes a los navegantes (para el uso de la zona ‘&

debiendo contar éstos con el tramite correspondiente preVIarT}e‘nte ut rxzado

por la Capitania de Puerto, y

ll. Con base en el objetivo de los CCTM consistentes eri prevemr el eventual
desarrollo de condiciones de riesgo y promover que.dhmeovimiento del trafico
sea seguro y eficiente dentro de la zona de cobert adebera preguntar al
capitan de la embarcacién sobre su tréamite para/ ondear (arrlbo) O para zarpar
(despacho o enmienda), segin sea el caso d b|e/c§o contar con ellos para
realizar dicha accion.

CAPITU O ]

pltanes de las embarcaciones serédn previo
Jo el primer contacto via VHF CH 16, para

Aarribar en el puerto. Se realizaran las comumcacnones
utilizando las fre as asignadasy conforme a los procedimientos estableudos

por la Unié;

Los procesos de comunicaciones deben ser oportunos, claros, concisos e
(o ’s mediante equipos VHF a los canales de radiocomunicacion en el
rto, |os cuales estan establecidos en el ANEXO Il de estas reglas de operacién.
El CETM emitird avisos de seguridad via VHF CH 16 durante los intervalos de:

e 1hora.

e 30 minutosy,

e 10 minutos.
Previos a la suspension de los movimientos de embarcaciones locales dentro del
canal de acceso al puerto y los muelles.
Una vez que el piloto se encuentre a bordo de la embarcacién programada para la
maniobra segura de la misma, ya sea de atraque, desatraque, enmienda o fondeo,
el CCTM de Mazatlan emitira el aviso de seguridad via VHF CH 16 correspondiente
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a la suspension de entradas y salidas del puerto, lo anterior se llevard a cabo antes
de iniciar la maniobra que corresponda.

Toda embarcacién que arribe al puerto de Mazatlan o que por alguna razén zarpe
del mismo con intenciones de fondear, independientemente de su comunicacion
con el CCTM, debera contar con la autorizacion previa otorgada por la Capitania de
Puerto.

Regla 9. Comunicaciones con tierra en casos de emergencia.
Todo suceso, siniestro maritimo o emergencia dentro la zona de cobertura que sea
reportada a la Capitania de Puerto debera estar asentada en bitadcora del CCT
cual quedara a la espera de la indicacion por parte de la Capitania de Puetto ara
emitir los anuncios de seguridad pertinentes, y/o dar aviso a Ias torldades
correspondientes.

Toda embarcacion que navegue en la zona de cobertura del & Yy requiera
establecer comunicaciéon, debera hacerlo mvarlablemente en los ganales oficiales
de comunicacion establecidos en la tabla de radiofrecu /ncras de banda marina
(VHF) del ANEXO Il de las presentes reglas, tanto a la, a,dg,como a la salida del
puerto. i

Cuando la comunicacién se efectle dentro de los limités de la zona de cobertura,
se dard directamente entre el CCTM - buque y ersa.

Regla 10. Proceso de comunicacion comehCCTM de Mazatlan.

Las embarcaciones por medio de suzage e naviero deben proporcionar al CCTM,
12 horas previas a su arribo al puer ), por miedio de correo electrénico, la siguiente
informacién y asi, al arribo del bugue, el CCTM de Mazatlan corroborara la
informacién con la embarcacion \

R Nombre del Capitéan.a b (do.
Nombre de la emba '

Vil.
Vil

Xl
Xil.
Xlll. Desplazamiento Total.
Xlv. Calado de Proa.

XV. Calado de Popa.

XVI. Eslora total.

XVil. Manga.

XVIILETA.

XIX. Agente Consignatario.
XX. Puerto de Destino.
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El canal 16 sélo se usara sistematicamente para:

I Socorro y Auxilio

ll. Llamadas Generales,y

lll. Llamadas individualizadas a estaciones si no contestan en el de trabajo o se
desconoce su canal de trabajo.

Las llamadas de socorro y auxilio en el canal 16 VHF, pueden ser hechas hasta tres
veces, a intervalos de dos minutos. Si no se recibe respuesta después de la tercera
llamada, no se repetird (en condiciones normales) antes de pasados quince
minutos y los intervalos se ampliaran hasta tres minutos. Las llamadas no deben
continuarse cuando se haga evidente que no se va a recibir respuesta.

Solamente se prolongaran las comunicaciones en el canal 16, cul C
relacionadas con situaciones de Socorro y Auxilio. Estas seran de” Lma;duraCIon
inferior al minuto y se haran cuando conciernan a la Seguridad. de a _personas 'y
sea importante ser escuchado por todas las estaciones. \Ebugre
comunicaciones se realizaradn en otros canales.

vigilancia que debe tenerse en el canal operativo del CGTM (canal 16).

Debe procurarse salvaguardar estos canales.. de bloqueo por portadoras
involuntarias o deliberadas, las observancia: N ser reportadas a la Capitania de
Puerto, para que ésta a su vez la turne ada. SEMAR

Cualquier maniobra extraordinaria se realice en la zona de cobertura fuera de
los limites del puerto, serd comunica ' |la Capitania de Puerto por el operador del
CCTM, a fm de recibir las instrucciopes pertinentes de ésta y comunicarlas a la

IV. Condiciones operacionales del puerto.
V. Avisos de emergencia, y nivel de proteccién del puerto.
VI. Zonas afectadas.

Los avisos de precaucion seran de transmisién inmediata y serdn considerados
como mensajes de seguridad cuando tengan caracter repentino y puedan
sorprender a la comunidad maritimo portuaria. Debera incluirse la mayor cantidad
de informacidn posible, relativa a:
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1. Direccion y fuerza del viento.

Il.  Zonas de posible afectacion.

lll. Recomendaciones generales.

IV. Condiciones operacionales del puerto.

La Capitania de Puerto emitira los Avisos a los Marinos, para que sean difundidos a
través del CCTM de manera inmediata. Dentro de este grupo de avisos se incluyen,
entre otros:

L. Ejercicios de tiro.

II.  Operaciones de busqueda, salvamento y rescate. 1
lll.  Averias o deficiencias en las ayudas a la navegacion (boyas, faros, etc
IV. Naufragios.

V. Colisiones.

VI. Contaminaciones al medio ambiente.

VIl. Incendios que puedan afectar a la navegacion.
VIll. Derrelictos.

IX. Instalaciones de plataformas.

X. Cualqguier otro de naturaleza semejante a los ant;

La Capitania de Puerto, determinard las condiciones, operativas en las que se
encuentra el puerto para que el CCTM las difunda. Dentro de esta regla se incluyen
entre otros:

R Cierre y apertura del puerto.

Il. Obrasdedragado.

1. Mantenimiento o construccién d
IV. Otros de naturaleza semej

infraestructura portuaria.
anteriores.

Seran avisos de emergencia todos.aquellos que la Capitania de Puerto considere
pertinentes, los cuales depen'ser del conocimiento de la comunidad maritima, por
contener informacion imp nte y su difusién sera por conducto del CCTM.

La siguiente relaciénienunciativa no es limitativa y pretende establecer de manera
genérica aquelle is@s gque son de emergencia:

VIl. Sabotaje.
VIll. Marejadas.

El sefalamiento maritimo es el conjunto de dispositivos &pticos, acusticos y
electromagnéticos que, situados en puntos estratégicos, sirven para que las
embarcaciones puedan situarse, orientarse o dirigirse a un lugar determinado, asi
como también para evitar peligros a la havegacion.

CAPITULO IV
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SERVICIO DE PILOTAIJE.

Regla 11. Asistencia al servicio de pilotaje.

EI CCTM, cuando lo considere conveniente o cuando asf lo solicite expresamente el

Piloto de Puerto o el Capitdn de la embarcacion, proporcionard la siguiente

informacién, en coordinacién con la Capitania de Puerto:

. Condiciones de las variables meteoroldgicas del momento.

Il. Posicion geografica, distancia y tiempo estimado de arribo a la estacion de
piloto.

lll. Condicién del puerto, por disposicion de la Capltama de Puerto.

IV. Nivel de Proteccion en el cual se encuentra operando el puerto.

V. Condicion y densidad del trafico maritimo en los puertos y en el &
cobertura.

VI. Embarcaciones que permanecen en los fondeaderos.

VIl. Maniobras de embarcaciones en proximidades de los puertosg™%

VIIl. Situacion de las embarcaciones destinadas al apoyo de obras”/de dragado
construccion de obras maritimas e instalaciones portuarxas eJlas dedicadas
a los servicios portuarios.

IX. Sistemas y equipos que invaden las darsenas de
navegacion y de otros cuerpos de agua del puer

peracién, canales de

Regla 12. Seguimiento del servicio de pilotaje.
El CCTM dara seguimiento al desarrollo del s ﬂ}rwcxo/de pilotaje en su zona de
cobertura, manteniéndose a la escucha en la‘banda.marina de VHF a través de los
canales 12, 13 y 16, con el propdsito de de forma inmediata cualquier
solicitud de asistencia o de informacion wando asf lo solicite expresamente el
Piloto de Puerto o, en su caso, el CCTM Ioi¢considere conveniente.

Pilotos de Puerto.
El CCTM difundirad y dara
situacion o condicién de (i
Puerto que ponga e

imiento a los avisos de seguridad de cualquier
°n la zona de cobertura reportada por el Piloto de
) Ias maniobras de determmada embarcaciéon o

Todas las actividades indicadas en esta Regla deberan ser registradas en la bitdcora
del CCTM y reportadas a la Capitania de Puerto.

Regla 14. Reporte de la entrada y salida de las embarcaciones.

Los Pilotos de Puerto deberan reportar al CCTM la hora de entrada y salida defas
embarcaciones que asistan las maniobras de arrejerado, asi como sus tiempos de
embarque y desembargue de las embarcaciones de pasaje o embarcacién que
asista.
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Regla 15. Deficiencias técnicas de las embarcaciones a las que se les presta el
servicio de pilotaje.

El CCTM registrard los reportes que generen los Pilotos de Puerto, respecto de las
deficiencias técnicas detectadas en la embarcacion que estd asistiendo o de las
proporcionadas por el capitdn que pongan en riesgo la seguridad de la maniobra,
y reportard esta situacion a la Capitania de Puerto para los efectos
correspondientes.

Los Pilotos de Puerto y el servicio de pilotaje del puerto estaran sujetos a las.Leyes,
Reglamentos y Reglas de operacion del CCTM. \

El CCTM transmitird a los pilotos de puerto la informaciéon de trafic :
necesaria para la eficiente gestion operacional del movimiento de, emba aciones.

Los pilotos de puerto tendran la obligacion de dar aviso al. C M, de cualquier
maniobra que lleven a cabo en la zona de cobertura, y su ‘caso, recibir las
recomendaciones, la instruccién correspondiente, ,/epqr;:ando hora de
embarque/desembarque, cruce de escolleras, libre de otalmente atracado
y uso del servicio de remolcadores de puerto. <

Los pilotos de puerto, encontrdndose en plena maniobra, deberan reportar al CCTM
cualquier anomalia que observe en el funciona nto de sefalamiento maritimo
del puerto o cualquier acudente o incidén itimo que ponga en nesgo la

iy aciones que correspondan en base a
aniobras.

eventoy emitira las mstrucc;ones o reco
criterios de seguridad y eficiencia di &las

tados dentro de la Zona de Cobertura por los radares del
CCTMy el AIS de, |a¢ arcaciones.

Regla 17.
Para ha

El
apl

vicio de remolque en el puerto, estard sujeto, ademas de la normatividad
ab]e a las Reglas de Operacion de los CCTM.

El capitdan del remolcador reportard cualquier movimiento o maniobra de
asistencia que haga en el puerto o fuera de él, a fin de que el CCTM siempre esté
enterado de su posicion.

El servicio de remolque en el puerto estara sujeto a las leyes y reglamentos en la
materia, a las clausulas y obligaciones que contractualmente el operador haya
contraido con la ASIPONA Mazatlan, las reglas de operacién del puerto y las reglas
de operacion del CCTM de Mazatlan.
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Las embarcaciones autorizadas para prestar el servicio de remolque en el puerto
deberan contar con los artefactos e instrumentos electrénicos y de identificacion
automatica, para ser detectados dentro de la zona de cobertura por los radares del
CCTM de Mazatlan y el Sistema Automatico de Identificacion (AIS) de los buques.

El Capitan del remolcador, reportara cualguier movimiento, maniobra de asistencia
que haga en el puerto o fuera de él, a fin de que el CCTM de Mazatlan siempre este
enterado de su posicion.

CAPITULO VI
SEGUIMIENTO A LAS ACTIVIDADES DE DISPERSION, CONTENCI(
Y RECUPERACION DE DERRAMES E HIDROCARBUROS
O SUSTANCIAS NOCIVAS.
Regla 18. Notificacién y seguimiento de sucesos o siniestros m

ser reportado inmediatamente al CCTM, quien le dara‘ de
conclusion, haciéndolo del conocimiento a la Capitania“e
ASIPONA Mazatlan.

Regla 19. Notificaciéon de derrames de hidrocarb ro o sustancias nocivas
potencialmente peligrosas en el area de cob}ertura-del CCTM.

El capitan de la embarcacién, en caso de cualguier.derrame de hidrocarburos o de
cualquier sustancia considerada como otencialmente peligrosa, esta
obligado a reportar de inmediato al CC i como los pormenores o razones del
suceso y las medidas de correccidon o r ientos tomados para la contencién
Yy recuperacion.

peligrosas en el mar.
El CCTM apoyaré en Ia coordinacion de las acciones de contencién y recuperacion,

‘seguridad a las embarcaciones que naveguen en esa zona,
bs culizar o interrumpir la efectividad de las actividades de
acion, informando las areas de operacidn, distancias de
6e las embarcaciones que participan en las actividades, canal
i como cualquier otra recomendacion que sea de interés o involucre

sta qUe€ sea concluida en su totalidad la operacién por la contingencia.

a fin de no afectg»
combate a la c@
seguridad, ngfm
de trabajo
al STM

CAPITULO VII

. SERVICIO DE TRAFICO MARITIMO EN ZONAS DE SEGURIDAD

Y ZONAS A EVITAR.

Regla 21. Reporte de actividades en Mazatlan.

Para todas las embarcaciones que arriben al Puerto de Mazatlan provenientes éel
Noroeste, Oeste y Suroeste convergeran en un mismo punto, que es la Boya de
Recalada, 1.4 millas al Sur del Faro del Crestdon enfiladas al rumbo 023 verdadero,
dejando la Boya de Recalada por su Estribor, es decir que una embarcaciéon que
arribe al puerto de cualquier punto cardinal debera llegar a reconocer la boya de
recalada, y al hacer por la entrada al puerto la debera dejar por su estribor.
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Zona de fondeo para embarcaciones menores (pesqueras).
La zona de fondeo para embarcaciones pesqueras se encuentra localizada entre las
siguientes coordenadas geograficas:

I LAT 23°10°12" N LON 106° 24 748" W
. LAT23°10712"N LON106° 24 730" W
M. LAT23°70°00"N LON106°247°48" W
IV. LAT23°10°00"N LON106°247°30" W

Zona de fondeo para embarcaciones mayores.

La zona de fondeo para las embarcaciones mayores se encuentra localizadaentre
las siguientes coordenadas geograficas:

L LAT282.09{36%N LON 106° 24 °48" W
Il LAT 23209 36" N LON 106° 24 °00" W
m. LAT23°09°00"N LON 106° 24 748" W
Iv. LAT23°09°00"N LON106° 24 "00" W

CAPITULO ViIi
SEGURIDAD Y PROTECCION DE LAS INS'FALA .IONES DEL CCTM.

Regla 22. Proteccién del CCTM, dentro del P de Proteccién de la Instalacién
Portuaria (PPIP). ,
La proteccién fisica y vigilancia del inmuek
equipos necesarios para la prestacio
estratégicas y restringidas, por lo que
PPIP.

le ocupa el CCTM, los sistemas y
STM se constituyen como areas
rol de acceso personal se sujetara al

El CCTM Unicamente tiene orizagjon para brindar informacion a los capitanes
de las embarcaciones, los Pifoto de Puerto, y al Capitan de Puerto.

Regla 23. La segurnda;l del.CCTM.
La seguridad y vigilaticia e/tara a cargo de las areas competentes de la ASIPONA
Mazatlan.

instalaciones del CCTM.

rsonal a las instalaciones del CCTM estard permanentemente
S o que las autorizaciones para el acceso se sujetaran a las
dispo, ‘monesque se prevean especificamente en el PPIP y a la aprobacion expresa
de la Capitania de Puerto.

Regla 24. Acc

Regla 25. Acceso de la Autoridades civiles, federales y militares al CCTM.

La Capitania de Puerto, tendrd libre acceso a las instalaciones del CCTM en
cualquier momento y bajo cualquier circunstancia para el desarrollo de sus
atribuciones, relativas a:

I. El Servicio de Trafico Maritimo;

Il. Laseguridad maritima;

lll. La protecciéon maritima y portuaria;

IV. Laseguridad de la navegacion;

V. Laseguridad de lavida humanaen la mar,y
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VI. La preservacion del medio ambiente marino.

El acceso para otras autoridades o dependencias, que por razones de sus facultades
y atribuciones deban ingresar temporalmente al CCTM, se apegard a las
disposiciones y coordinacion que para tal efecto establezca la Capitania de Puerto.

Regla 26. Claves de usuarios y contrasefias.

Quedan bajo el conocimiento y resguardo del Jefe del CCTM las claves de usuario y
contrasefa de acceso a los sistemas de informacién del CCTM, mismas que serdn
del conocimiento del Capitan de Puerto, quien instruird a otros funcionarios para
utilizarlas en casos de emergencia, bajo su absoluta responsabilidad. S

CAPITULO IX

PLANEACION DE EMBARCACIONES CON CARGAS PELIGROSAS.

Regla 27. Identificacion y seguimiento a embarcaciones con cargas pellgrosas.
Las embarcaciones que transporten mercancias consideradas, comopellgrosas de
acuerdo a la clasificacion de la Organizacién Marltlma’ Inteknacional, seran
atracadas en los lugares que sefiale la ASIPONA Mazatlafien ,Qbrdlnauon con la
Capitania de Puerto. El armador o agente naviero consi o de la embarcacion
que transporta mercancias peligrosas debe notificak a.la ASIPONA Mazatlan via
correo electrénico, a la Capitania de Puerto y a la €mpresa maniobrista o terminal
con un minimo de 48 horas de anticipacion. :

Indicadores.
Derivado de las operaciones del pug
zona de cobertura del CCTM Mazatlan
Capitania de Puerto los resul
tabla.

oy lazafluencia de trafico maritimo local en la
este CCTM presentard a la UNICAPAM vy a la
de los indicadores contenidos en la siguiente

No. N-om'bre G Método de calculo Unlda.d 2l Frecue!n.:l’a e
indicador i medida medicion

Maniobras de 4 Maniobras atendidas / maniobras

d embarcacionés totales) X 100 FOrCEmEe Frirmestrsl
Avisos de seguridad emitidos / avisos ‘ ;
2 de seguridad totales) X 100 FOfeeEE Trimestral
(Mantenimientos realizados / . | Deacuerdoala
3 - Porcentaje o
mantenimientos programados) X100 programacion

Operatividad del (Horas en servicio / horas operativas

4 Radar totales) X 100 Porcentaje Trimestral
5 | © p’erg;i\(;iicoizd del | (Horas en Sig{;fs)/i?g? operativas Porcentaje O p—
6 Operat}iAt/liSdad del | (Horas en sicr)\égc]ieos)/ ;?gaos operativas Porceritaje Frirrestms] “A
- Operaéig/;—c\j/ad del | (Horasen si(r)\gclieos)/ )I’(]C]Jg%s operativas Porcentaje G L
8 Operaﬂ\ggad del | (Horas en Sig{;gs)/ ;?cr)aos operativas Porcentaje Trirrasiia)
9 Monitoreo. (eSS B Eafien rea Reatio | bores Porcentaje Trimestral

de monitoreo programado) X 100
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Los resultados de los indicadores serviran para medir el desemperfio del CCTM en
cuanto al objetivo de las presentes Reglas.

APARTADO IX
EMISOR.

Las presentes reglas de operacion son elaboradas y emitidas por el Centro de
Control de Trafico Maritimo de la ASIPONA Mazatldn, cuyo titular es el
Contralmirante (Ret.) Mariel Aquileo Ancona Infanzén y seran publicadas en el
Diario Oficial de la Federacion como anexo de las Reglas de Operacidn del Puerto.

APARTADO X
AUDITORIA Y CONTROL.

Mecanismos de control.
El CCTM llevara el control de las funciones sustantivas, las cua[; se
normativamente por la UNICAPAM, la que emitira las recomendaciones operativas
que considere pertinentes y verificard que el personal.C a con el perfil del
puesto.

Supervisién y Mantenimiento.
La ASIPONA Mazatlan seréd responsable de_mantener actualizado en estado
operativo y en forma continua todos los con :nrg,ntes gue integran el sistema.
Asimismo, supervisard que las plantas de’ energia eléctrica de emergencia que
alimenten todos los sistemas se mantepgé .en éptimas condiciones de operacion
y proporcionara todos los materiales y ‘eonsumibles necesarios para su correcta
operacion.

Infraccién a las Reglas de Oper
El CCTM tendrd la obligacién d
de Puerto, sobre cualquier infr
medidas que procedan. .

ién del CCTM.
rmar a la UNICAPAM, a través de la Capitania
6n a sus Reglas de Operaciéon, quien tomara las
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APARTADO XI
ANEXOS.

ANEXO I.- ZONA DE COBERTURA DEL CCTM

. LAT 23°28' 00" \ 6°36' 30" W (COSTA NORTE)
Il. LAT 23°11" 00% ON 106° 48" 00" W
. LAT 22° 56 N106° 41" 00" W
IV. LAT 22° 5} LON 106° 26" 00" W
%%

V. LAT 2294 LON 106°10" 30" (COSTA SUR)
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ANEXO I.- CANALES DE COMUNICACION

Sector Canal VHF | Nombre de
Llamado

CCTM 16,1472 Control, de. Trafico
Mazatlan Sin.

Estacion Pilotos 12,13 Pilotos de Puerto

Capitania de 16 Capitania de

Puerto Puerto.

Paprs 09 Operaciones
Pemex

Remolcadores 16 Cpntadora,
Sinaloa
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